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Primo piano:
. Riforma dei porti (Gazzetta del Sud,Il Secolo XIX)

Dai Porti:

Venezia:

“...Nasce il tavolo dell’economia marittima...”
WIWWL NSO (La Nuova di Venezia e Mestre)

Trieste:

»...Il porto si presenta alle imprese del Friuli...” (Ferpress)

Genova:

*...Appello di Spediporto “A palazzo S.Giorgio un
presidente tecnico”...” (La Repubblica)

*...E in porto arrivano i crumiri...” (Il Secolo XIX)

La Spezia:

*...Vice Ministro Nancini in visita al porto...” (Ferpress)

Livorno:

“...9mlin per dragare la darsena...” (La Nazione)
“..."Cosi il Pd prendera un‘altra sberla...” (La Nazione)
*...A Grimaldi anche il park Azzini...” (La Nazione}

Piombino:

*...""Rischio nello scarico delle billette”...” {La Nazione,
Il Tirreno)

“...”L’accordo di programma adesso deve essere
rivisto”...” (Il Tirreno)

Napoli:
*...De Luca chiede “immediata soluzione”...”
(The Medi Telegraph)
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Gazzetta del Sud

Vi prendera parte il governatare siciliano Rosario Crocetta: in ballo il futuro dell’ Authority di
Messina -Milazzo

Riforma dei porti, domani la Conferenza Stato -
Regioni

Si fa largo la tesi per la quale sarebbe illegittimo I' accorpamento con Gioia

Il futuro della riforma delle Autorita e, dunque,

del porto di Messina -Milazzo si gioca nelle

prossime are. Per domani & convocata la

Conlerenza Stato -Regionli, alla quale

prendera parie il governatore siciliano Rosario

Crocetta. E calato il silenzig, nelle ultime

settimane, sul piano del ministro Delrio e sull'

accorpamento di Messina alla nuova Autorita

di sislema poruate di Gioia Tauro e dello

Stretto. Altrove le manovre si sono fatte

asfissianti nei confronti del govemo Renzi per

cercare di modificare le previsiont inserite nai

decreti di riforma della pubblica

amminisirazione.

Come sottolinea uno dei massimi esperti di

questioni trasportistiche e infrastrutiurali, I ing

Giovanni Mollica, in alcune realtad, come

Salerno, ncon unz determinazione quasi ai

limitl de!l’ insolenzax», si sono massi tutti gli

Enti locali in appoggio all' azione dell' ex

sindaco e presidente della Regione De Luca

Una "compatiezza” alla quale si contrappane

«ia sonnolenia subordinazione degli omologhi

messinesi, con unica lodevole eccezione

rappresentata dal Movimento 5 Sielle che, per

una volta, propone una soluzione

tecnicamente inattaccabile ed

economicamente valida: |I' Autorita di sistema

porlusale unica dell” intero Strelios.

Sempre secondo Mollica, il "piano Delrio® & un vero e proprio colpo basso nei confronti del
Mezzogiorno. Gl scali cala bresi e siciliani vengono relegati «a funzioni di morente transhipments e in
questa strategia che mira solo a rafforzare la portualita dell’ Alto irreno e dell’ Alto Adriatico, ' insensce
I' accorpamento di Messina e Milazzo con Gioia Tauro. «Crocelta - insiste Mollica - grazie all' Autonomia
siciliana, ha il potlere di bloccare la riforma Delrioc ma & indubbiamente indebolito dagl astacoll che
Ardizzone, D' A lia e Garofalo gli hanno posto all' interno di quell’ accoppiata Ncd-Udc alla quale
sembra che spettino le poltrone della nuova AdSP di Gioia Tauro. Cosa fara Crocelta domani, senza
nemmeno I' appaggio esplicito degii enti territonali e di quel sindaca che subordina il mantenimento di
un ente ricco e collaborativo come I' Autorita portuale alla realizzazione di qualche pista ciclabile?
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- segue

Probabilmente, in quesioc momento, ilbuon Saruzzo si stara chiedendo se valga la pena inimicarsi il
Governo, - dal quale dipende interamente per evilara il dissesto della sua Regione, senza avere un
minimo di appoggio da guel cimitero politico che & la citta del Peloros.

Nelle ultime ore si sta disculendo sulla tesi secondo la quale Crocelta, in ognl caso, non pud soslenere I
ipotesi di accorpamento di Messina e Milazzo col porto di Gioia Tauro in quanto I' art. 32 dello Statuto
regionale siciliano statuisce che «ibeni del Demanio dello Stato. comprese le acque pubbliche, sono
assegnali alla Regione, eccetto qualli che inleressano la difesa dello Slato o t servizi di caraltere
nazionalex. Tra i servizi di caratiere nazionale pud figurare il {raghettamento ferroviario, in quanto
facenle parte dell’ obbligo di continuita lerritoriale, non cerlo le parti del porto di Messina, e quelle di
Milazzo, che hanno finalita chiaramente commerciale. Inoltre, iIDpr 684 del 1977, contenente norme
attuative dello Statuto della Regione siciliana in materia di Demanio marittimo, stabilisce al I' art. 1 che
asono esclusi dal trasferimento alla Regione i beni appartenenti al Demanic Marittimo dell’
amministrazione militare», ribadendo, quindi il diritto -dovere della Regione di detenere gli scali
commerciali, Se Crocelta acceltasse I' accorpamenio con Gicla Tauro, cederebbe un diritto della
Regione e qualsiasi cittadino potrebbe adire al Tar.3(l.d.

e
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Il Secolo XIX

Porto Spa, Roma chiude alla proposta ligure

GENOVA. «La societa per azio ni alla tesia

dali’ Autorita di sl stema non & accellabile, per

ché metie insieme i difetti del pubblico e le

opacita del priva lo. |l nostro obiettiva & chiude

r@ societa pubbliche, non aprime di nuovas. A

margine dell' assemblea di Spediporto, il

vicaministro dell' Economia Enrico Zanetlti

boccia I' idea della Porto S.p.A., cosi come

proposia nella conferenza Sta to Regtoni dall’

assessore alle Sviluppo econamico della Li

guria, Edoardo Rixi, ciog la tra sformazione

delle Autoritd di sistama portuale contanule

nella riforma governance por tuale del governo

g in societd per azioni pubbliche su model o

del Nord Europa, con stru menti di controlio di

geslione, valutazione delle performance dei

trafficl, sistami pramianti sui risultati ottenuti.

Sull' argo mento, Rixi € tornato ieri all' as

semblea degli spedizionieri genaves,

ricordando che que sto modello sarebbe fonda

mentale soprattutio per il Nord Ovest, dalle cui

banchine passa il 38% dell' lva genarala dai

porti italiani.

Una proposla che trova |' ap poggio di

Giambatiistz D' Asta, segretario generale dell’

Auto rita portuale di Genova, che ha definilo la

societd per azioni came «il miglior sirumento di gavemo dell’ ecanomia occi dantale» ricordando che
«non & un con un ente pubblico non economico che si governa il portos, € proprio questa do vrebbe
essere invece la natura giuridica nelle nuove Aulorita porluali di sistema previsle dal decrelo porti.

Par 1a forte centralizzazione impressa dal governo, le nuove Authonty avranno una strut tura meno
partecipala a livello locale e nessuna autonomia sotto il profilo economico. La "Porto S.p. A" sarebbe,
nelle in tenzioni liguri, una struttura antitetica a questo concelto, in grado di preservare |' autono mia
degli enti.

Maurizio Fasce, il presidenle uscenle di Spediporto {la no mina del nuovo & prevista do mani) si dice
upreoccupato che un inquadramento totalmente pubblico delle Autorita di si stema passa comportare
rin vio sistematico di tutle le deci sioni, a un ministero, quello delle Finanze, che non ha le sensibilita
tecniche del mini stara dei Trasportis.

Insomma, punti di vista op posti: la Liguria chiede autono mia in virtu di un manifesto maggior peso sul
sislema por luale ilaliano, il governo diffi da gia ogg detla pur scarsa au lanomia di cur godono le Auto
ritd partuali, viste coma piccoli potentati in cui negli anni scor si. per interessi politici o spe culativi, si
s0no buttati via mi liardi di euro. Riassume bene questo concetto Nereo Mar cucci, presidente delia
Confe tra e sostenitore della rifarma cosi come imposiata da Palaz zo Chigi: «Non & possibile an darg
avanti con Ia tecnica del Padrino: io ha un progetto e va do a Roma per trovare qualcu no che me lo
finanzi», Marcucci cita velenosamenle la plaita forma di Vado Ligure «finan ziata con i fondt che i porti di

Li varna o Civitavecchia non sono riusciti a spendere» e riguardo all' autonomia finanziaria, n corda che
«i progetti si finan ziano con lo spread {ra costi e ricavi, non aspettando che Za netti mi restituisca
qualeosa. In Spagna i porti riescano a pro durre un miliardo di ullli e si autofinanziano, in llalia guesta
cifra & di 600 milioni di euro, e i porti non starebbero in piedis.
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La Nuova di Venezia Mestre

Nasce il tavolo dell' economia marittima

Proposto da Darsié (Partito Comunista) raccoglie enti e operatori poriuali: domani primo
incontro

MARGHERA Il porto commarciale e guello

passeggeri, insieme al turismo, sono le attivita

storiche che hanno sempre fatto la fortuna di

Venezia, tanto meglio oggi dopo la chiusura di

gran parte delle industrie chimiche e

siderurgiche e la costante crescita delle atlivila

nei terminal gia esistenti e la costruzione di

nuovi. Come guello delle "autostrade del

mare” a Fusina, quetia in castruzione nell’ area

ex Montefibre-Syndial e le nuove attivita

industriall di supporto a quelle logistiche.

«Eppure, malgrado I' importanza dell’

economia marittima in laguna e le sue grandi

praospellive di crescila», ocsserva

RenatoDarsié, ex consigliere comunale e

regionale e rappresentante del Pcd' |

veneaziano, «restano sampre sullo sfondo. La

cilld sembra ignorarle e le istituzioni, le

imprese, | lavoratan portuali e | loro sindacati

si muovono ognuno per conto loro, senza un

vero gioco di squadra capace di creare lavoro

e occupazione per la citta in un mondo

marittimo sempre pil competitivo ma con

grandi possibilita di incrementa del tralfici

negli scali dell’ Alto Adriatico che guardano al

Nord Europa e all' Onente. Per quesio come

Comunistl italiani, sempre attenti al mondo del

lavoro. abbiamo deciso di proporre a tutti gli operatori privati e istituzionali del porto di dar vita ad un
tavolo dell' economia maritima e portuale, che coordini a faccia sintesi sui progetti da sviluppare. la
grandi operazioni da avviare 0 completare come |a riscrittura del piano regolatore portuale, la riforma
nazionale del porli, il complelamento delle opere di messa in sicurezza e bonifica del sito di interesse
nazionale di Parto Marghera, il porto off-share e I enlrata in funzione del Mosan.

Darsié, insieme ai compagni di partito Fabio De Cassan e Domenico Cincott i, ha proposto un primo
incontro del tavolo per damani alle 18 nella sede della Nuova Compagnia lavoratori Portuali di Venezia
in via de! Commercio, fabbricato 362, a Marghera.

Al tavolo hanno gig dato la loro adesione: il presidente della Nuova Compagnia lavoraltor i portuali,
Davide Tassan, il prasidanie di Vip (Venezia Terminal Passeggen) Sandro Travisanato, il presidente
dell’ Autorita Portuale, Paolo Costa, il presidente dell’ Interporto di Venezia, Armando Bonetto, il vice
prasidente di Assologistica, Damaso Zanardo, il segretario della Filt-Cgil, Antanio Cappiello, il
presidente di "The international ciubs-port of Venice” Massimo Bernardo, i piloti Saul € Massimo
Romano, Graziano Cosmo per i Servizi Portuali Adriatico, Mauro Furlanetto e i maggion teminalisti

come Multiservice, Tiv. |l tavolo di domani puntera a aunire gli interessi specifici con quelli generali di
Venazia e dell’ intera area Melropolitana, nell' ambito di un piano condiviso che ha abbia la forza e le
capacita di indinzzare le scelte politiche in tale direzione».

Gianni Favarato.

GIANN! FAVARATO
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Ferpress

Trieste: il porto si presenta alle imprese del Friuli Venezia Giulia.
Domani incontro con Serracchiani

Author : red

Date : 21 marzo 2016
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(FERPRESS) - Trieste, 21 MAR - |l porto di Trieste incontra le imprese del Friuli, per presentare le
opportunita di sviluppo e di incremento competitivo che l'infrastruttura pud assicurare ali'economia della
regione Friuli Venezia Giulia e dell'intero arco dell'Alto Adriatico.

Cosi una nota dell'Autorita Portuale di Trieste che informa che a questo proposito, & in programma un
incontro operativo che si terra nella Sala Valduga della Camera di Commercio di Udine martedi 22 marzo
alle 10.30, e che vedra la presenza, oltre che del presidente camerale Giovanni Da Pozzo e dei sindaci di
Udine e Trieste Furio Honsell @ Roberto Cosolini, anche della presidente della Regione Debora
Semacchiani € del commissario dell’'Autorita Portuale di Trieste Zeno D'Agostino.

"Il porto di Trieste — ha dichiarato Zeno D'Agostino - si presenta finalmente agli imprenditori del Friuli. il
nostro scalo & uno degli asset strategici su cui puntare per il rilancio del territorio regionale. Solo una
connessione efficiente tra le infrastrutiure a mare e a terra pud portare ricagute economiche importanti per
le realta produttive che vi sono insediate e con cui noi dobbiamo dialogare maggiormente. Dopo la
presentazione che abbiamo fatto di recente a Pordenone, diventa quindi fondamantale I'incontro che
faremo martedi a Udine.

Cervignano, Gorizia, Pordenone e Fernetti possono essare parte di una piattaforma logistica integrata con
il porto di Trieste, a vantaggio dell'economia e soprattutto dell'industria della Regione FVG".

"Questi incontri dimostrano quanto Trieste possa e debba essere una risorsa fondamentale per la crescita
dell'intera regicne, - ha affermato il Sindaco di Trieste Roberto Cosolini. - Mette a disposizione, infatti,
infrastrutture e risorse preziose. E pud essere, anche, punto di riferimento per tutta questa parte d'Europa.
Non si capisce, quindi, per quale ragione nessuno ¢i abbia pensato prima di noi preferendo, invece,
crogiolarsi nel provincialismo e nell'isolamento. Con la Presidente Serracchiani @ con Zeno D'Agostino
stiamo perseguendo in modo convinto questa vocazione *.

L'incontro di Udine avra carattere prettamente operativo, perche saranno illustrate le nuove possibilita che
it Porto offra alle imprese locali in fermini di nuovi servizi intermodali, di condizioni tariffarie e di possibili
sviluppi di nuove attivita anche in regime di punto franco.
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La Repubblica

Appello diSpediporto
‘A palazzo San Giorgio
un presidente tecnico

La relazione del presidente uscente Fasce

‘Benissimo Pettorino, ora non venga un politico’

MASSIMO MINELLA

Lporto di Genova servo un presidento
“tocnice, non un palitico”. Mowrizioc Fa
so0 5 congodo dal suo quadrisnnioal d
mone dogli spedizionier genovesi con un ap:
pello nl governc perchd preceda rapldamente
con la riforma, indicando se possibile aits gal
dn dal primo porto d‘1talin una figurn teenicn.
aNon ci poteva essere persana migliare
dell'ammiragio Pettorino como cominissario
splegn all’'nssemblen di Spediporto convo
cata olla Salo Borsa — Ma attendiamo cha si
dedida ropidnmente, tenendao conto del ruolo
chao qquesto scalo ho nellosconario italinnos,
Fuxce, nolla sun rebrione, guarda ol presen-
e mn disegno soprattutto | convornl dello spo
dizioniere 2.0, quello chismato a muovers in
un futura complosso, in cui le compotonze so-
no nlmeno pari ut probiemt Lascls un diretdd
w0 ooaso, cho ha sapuro dinlogare per (quiatiro
unni sui teml pid deliest dedloconomia del
marm, Inun momantodi grando trasformazio-
ne. E s bene che ln sun entegorio & ottesn sda
sfido vpacalis. Non ci sono alternative. so sl
vuole soprovvivere in una fase di mmbinmen-
ti storici in cul i gigant] della rote hanno st
volto b constmi rewnt] { Amuzon inalounacittd
nmericone constgna un'ora dopa l'ordinn ], In
logici ded “pust in tisme® Le (b ds padrone, § pro-
cassd logristicl aocelernno sempeo di pit e cl sl
Btttezzy por le rivaluziond imminenti legonieal
roddoppio di Sucz. af nuove canale di Pana-
i, o anche aghi accorpamend fro cotmpa-
gnioarmatorioi, al passaggio del reoaicine
i,
sln questo contestn dobhiamo fare | contd
ron le nuove nocmative, il codice doganaks, ln

22/3/2016

Solas, il plano nazionalo della logistica — sple-
gaPasxe Lo risposin delio spedizioniere 2.0
o quaelta di snpersi ottrezzire al meglio di fron-
ter o butioquostos.

Bono, quindi, attrezzarsi facondo marsa cri
ticn, riagtanando sulle sggregaziont, specializ
zondost, facendos) pli smart. Investendo sul
In formuziane, cosa questa cho @ sempro staota
una costante nall'attivita di Spediporto. Con-
trute & poi Moppello ul gaverno, o o il presd
donta degli spedizionjori genovesi chiede
massima vtterrzione nolle scehe future, per
urtalane professionnlisa fondamantall per V'e-
conmniadel mare, quale sppuntogh spedizio
rdorl. ma ancha gli agenti mariidmi, gli arma
tari, gli industriali, gl operatori della logisti-
ca, &l quella cotona ciodr cho

ji ] consentediottimizzare ol e
DOCU glio Il cammino della merce
MEN In saln, roppresentanti dedle
TO istiruziond (o cominciare dal
sindiseo Murco Dorin} e dell's-
conomia, | prodocessodd di Fo
sees Hobortn Olinro e Piero Lozeeri, Hl proxiden
tn dogll nganti maristinmi Glan Engo Duci.
alon sinmo mai stati contrar o una politica
di programmazionn  spiegn Fasce miaat
terszione o demondmm tutto sl Ministero
doll'Foonamin. Sul temi tocnici 4 nocossario
e cninvaltis,

La nuovn fiforma, da quosto puntodl vista,
b suscttare qualkbe dubblo, visto ciue al po-
stodal comitato pornale, In governance delle
mtorith dl sistema prevede un tnvolodi porte-
nariato con furzioni consultive aperto a rap

nti defle impresn « ded lvorator, Ma
su quosto si discute ancora.

—_ e A

L MOEISTA

Pt d presddenin &
Spwdipona Maoriso
Faue Dot s furva
Jufeefd di citam
Cenova Savona

wrve un
pressiente
“lporeco, Mo un
politidn”

UAPFILLD
Marssima
Attensore da
parte del governo
Renil Ale

atanze
dellemromiade]
mare 1 Yoy dells
rforma dela
gowemance

LA PROFESSIONE

Lo spedizianers 1.0
come ko hadefirita i
presciente Fance
deve wpeni
conlroniare on un
mandn bn (orginu
svokmone o Hatta
diura treita
obblgala

parte di un talodi
pariehaaln
consukhm
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Il Secolo XIX

s e 3 E—

@I 470 UNGIORNO,UNGIORNALE cnseovemascenano

© @580 Il porto in mano ai crumiri

£ £ T n Genoval'oggelto generale sulla Stampa, nel 1900 e linmati del-
dei discorsi & lo sciopero, il e el S REEE] |™inviate™ Luigl Einaudi, il Tuturo Pre-
quale va diventando sempre i baia 1y sidente della Repubblica. La vertenza,
pib generale. Ormai sono pid di dodi- o e = & con periodici sciaperi, seguita con at-
cimmila gli scioperanti nella sola Geno- .= > " 1enzione dal Secolo XIX, st trascinava
va, tra lavoratori del porto ed operai G oy . fin dal 1896 quando il prefetto d'allo-

delle officine; ed a questi si aggiungo- e o ek ik ol 1 Silvagni aveva sciolto d'autoritd la
no altri cinque o seimila scioperanti a LWEEE Camera del Lavoro ove si compivano
San Pier ccll'Areng EI? a Sestg'. Questo , E atti contrari alle leggi \iflgerm. e per-
I'incipit di una della serie di articoli - ‘{ turbanti I'ordine pubblico.

sulle rivendicazioni sociali, pubblicati . A seouE o33

E in porto
arrivarono

1 crumiri

| lavoratori scioperano, i padroni mandano
gli avventizi: Genova € un caso nazionale

dalta prina pagina diatamente precedentiil Na- anche un colpo alla tradizio-
" . tale, con a Roma la Camera ne. | lavoraton del porto di
Ma l'imperio non era stato gq; deputati chiusa per le fe- Genova, fin dal medioevo,
accolto supinamente dai 13- oo non sarebbero state pos- avevano avuto la vocazione a
voratori. Parecchi compo- gihiri interpellanze da parte raggrupparsi in corporazioni
nenti I'antico sadalizio, Witi g3 ginistra. perlatutela dei loro interessi
socialisti, avevano autono- —y, ceinolimento della Ca- perladeterminazione deisa
mamente nCasttuia una qyeey def [avoro era inaltre lari edelle condizionidilavo
nuova CameradelLavoroche 5yvunyta con mano pesante: ro. A seguito dell'adesiane
aveva tutte le caratteristiche o pquicizione dei locali, se- degli imprenditori, i lavora-
dellantica. il nuovo prefeto o, aqirn dei registri e della tori scioperarono compatti.
Garronl, nel dicembre 1900, o316 || vero scopo mettere Gli operat iscritti alle diverse
rinnavo il decreto del suo o) gnerai nell'impossibilitd autonome leghe del porto
predecessore Silvagni. di avere un organo di difesa. erano circa quattromila. Gli
1 capi del mavimento ope- afaryj alla prima occasione, scioperanti
raio ritenevano che il secon- imprr:m.l)ituri diminuiro- seimila. Vole-
do scioglimento della Came- i a)arig pattuito. va dire che si
radellavorofosseunarbitrio ™ ‘oigpera era l'unica ar- eranoastenu-
inqualificabile, _perpetralo o i lavoratari, Lachiusura ti dal lavoro
sopratiulto nei giomi imme- yu)\3 Camera del Lavoro era anche i non

TOIHH

thew attxzturmacin
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- segue

iscritti alle le- Crumiria. regione della Tuni-
ghe, Una co- sia,note, soprattuttoneliase-
ralita non sol- conda meta dell'Ottocento,
tanto con find economici, Vo- perscorrerie e banditismo,

levano stabilire un principio 1l cronista del Secolo XiX
sociale e politico. Come com- scriveva il 18 ottobre 1902:
prensibile il caso Genova eleri lo scioperante Agostino
echeggia a livello nazionale. Parodi, d'anni 28, scaricatore
L'onorevole socialista Mietro di merci, mentre transitava
Chiesa telegrafa al ministro SulPonteParodi,insiemeaun
Saracco:«L'arbitrariosciogli- SUO CCMPagno rimasto sco-
menio detla Camera de) La- nosciuto, si avvicind al dor-

voro di Ce- mitoric degli avventizi, mi-
nova ha pro- nacciandoli. Nel dormitorio
vacato  sta- si trovavano oltre cento per-
mani sone.Nenacqueunacollutta-
astensione zione che fu sedata dagli
totale, cau- agenti di PS, e carabinieri,
sando danni immediatamente accorsi. Li
incalcalabili per 11, il compagno di Parodi
COMMErcio riusci afuggire. Insuavece gl

nazionale, Urge ripresa lavo- agenti arrestarona il confi-
ro, per pacilicazione animi dente Cesare Rebolino.ch'era
occorre  revacare  almeno accorso per difendere gli av-
temporaneamente  decreto yeptizi_s.

prefettizios, GIUSEPPE MARCENARO

L'onorevole Saracco ri-
spondeva: =Sono disposto 12. Continua
concessioni possibili per pa- @wcroacrosinnaran
cificazione degli animi. Ella
comprenderd che un atto di
OVEImo non pud essere sot-
taposto ad arbitrato. Ad ogni
modo faccia capo al prefetto
per proposte di altra naturas.
Un telegramma che sembra-
va provenire da Marte,

Le proteste si trascinarono.
Altri scioperi. | lavoratori
sempre pitt decisi. Nel 1902
viene proclamato un altro
sciopero. Bloccherd il porto
per venti giorni. La risposta
degliimprenditorié ferale. Si
decide di avviare alle banchi-
ne . insostituziane degli ope-
rat,degli avventizi. Gente an-
carapiv poveradeilavoratori
in sciopero che, ai cancelli
d'entrata al porto, scortati
dalla forza pugblica che ega-
rantisce la liberta di lavoro
degh operai assunli come
“avventizi’s, cosi commenta
! Secolo XiX, sono accolti da
barterie di fischi ¢ da grida:
crumiri. Gente che accetla di
sastituire gl scioperanty, fa-
vorendo cosi i datoni di lavo-
ro. Quei lavoratari che 'estro
bizzarro popolare chiamava
crumiri: un’ingiuria che di-
scende dal’arabo Khrumir.
nome di tribd berbere della

| carablnleri scortano gil avventizl al lavoro in porto

12N
IL SECOLOXIX

Le banchine di allora
Solo la ferrovia ¢ rimasta la slessa

=== NEL 1902 i} posto dl Genova movimentava clrea S milionl
di tonnellate d merce, ed era un porto di transito essenzial-
mente di materie prime ¢ matesiali industriall, da ricevere ¢
inoltrare in cittd, 3 Milano 2 Torino. Ogyi Genova movimenta
51,2 miliond di tonmeltate, di cul 21,8 in comtainer (che al-
I'spoca non esistovanc) mentre lo materte primo secche so-
no 880 mila tonneilate. A Inizio Mavecenio ia fiotta itafiana
era ancora per la magglior parte 3 vela. Leader delle rotte
passegger sull'Atlantico (oggl scomparse) ava la Mavigazio-
ne Generale, cha con B1 vapori par 60 mila tonnallate di
stazza, pari a due traghetti Tirrenia dl opgl. | cotlegamenti
terroviari Invece sono rimast] uguall: il progetto par | terza
linea del Glovl (Terzo valico) sarebbe nato Fanno successivo.

Dalf'alto, I'onorevole Pletro
Chissn s un vecthio camallo
ritrattl sul Secolo XX

101948

=thzm itmtwartain,
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Ferpress

AP La Spezia: Vice Ministro Nencini in visita al porto. Forcieri,
reale disponibilita

Author : com

Date : 21 marzo 2016

(FERPRESS) — La Spezia, 21 MAR - Il Vice Ministro alle Infrastrutiure e Trasporti Riccardo Nencini ha
visitato nella mattinata di oggi il porto della Spezia.

Nencini & stato accolto presso la sede dell'AP dal Presidente dell'Autorita Portuale, Lorenzo Forcieri, dai
membri e dai rappresentanti del Comitato Portuale e della comunita portuale, presenti anche il Prefefto
Maurp Lubatti e il Questore Vittorino Grillo.

L'incontro si é svolto presso I'Auditorium del porto dove il Vice Ministre Nencini ha potuto assistere ad una
breve presentazione del porto e dei suoi fattori di successo nonché dei programmi di sviluppo in essere
nello scalo spezzino.

“Abbiamo evidenziato le ottime performance de! porto spezzino in termini di efficienza operativa e in
termini di capacita di attrarre investimenti privat. Dalle parole del viceministro abbiamo colto |a reale
disponibilita all'ascolto ed alla nicerca di soluzioni rapide e pragmatiche che ci confortano sulle ulieriori
possibilita di sviluppo futuro del nostro scalo”, ha detto Forcieri..

| Presidente Forcieri e i rappresentanti della comunita portuale hanno sollecitato il Vice Ministro sul tema
del raddoppio della ferrovia Pontremolese, nbadendo come |a stessa rappresenti un asse strategico per il
collegamento con i mercati del centro sud dell'Europa. Il Vice Ministro ha convenuto sull'urgenza del
completamento della linea e, tradendo la sua formazione di carattere umanistico, ha affermato come La
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- segue

Spezia sla al centro di una piattaforma logistica e commerciale che dal MedioEvo in poi non ha mai
smesso di funzionare.

Nencini ha proseguito poi sottolineando che ci saranno presto novita con l'istituzione, la prossima
settimana, del Tavolo della Logistica dove verrd concretamente affrontata la questione Pontremolese,
Nencini ha anche evidenziato come sia importante la relazione tra citta e porto, sottolineando in proposito
come sia determinante il fattore tempo per superare Il gap esislente tra ltalia e resto d’'Europa in termini
di infrastrulture. La visita & proseguita poi con un sopralluogo nelle aree operative del Molo Fornelli.
Terminal Ravano, Terminal del Golfo, Malo Garibaldi e Calata Paita.

e
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LIVORND
HA TUTTA la swstanza ¢ uno sto-
nco puanto & sfich o che d

potte Jdi Lavorno aa lanaando o
cluster mmttimo dell'intero Me
diterranen Prache mentre u pro-
cale - om 1] determunanle unte-
smin della Regpene Toscxna - alia
gara inernaaenale pet Ja prats-
forma Eurona, ovvero bo scalo ded
futuro da un mulione ¢ merso o
conterutor, & lnveea aniche per 1)
prsente, 4 ot acoderstl Gan
I"otnettivo ¢ dare in pocha men
LT3 MUGBOTT € PLL % CUT3 BOCTS$-
tahtd pet le sermpre piin grandh
Puotia-contentton: a due termunad
thwe varm & operare, if Tdt el
Lecenairu all'interno Jelka Darse-
na Tosana

LA DARSENA vorma drogata hine
alla proforddita di 1 450 muatn, n-
prstinande coal 1 pescags oo
s che negh W eano st pro-
fendarnente commprrimess & fin-
g wman dallo Scolm=zore
adl’Amao. E'an’rpwsaame cch-
pica, perchié devono essere nmm-
8 700 mula metrt culn ot fengdu e
sabtde, qumi totalmente da vena-
te nella evanca di culmas
all'stemo dedla &ersery, che &
venterd coai by hose per 1 nuon
piwtzady dells rateaformu Buropa
Costo complcau v, SUDMEIAN I
parie anche dalla Regione e dal
masiero ddl'Ambnente, arcs 9
rrilzond i curo. I e azo da wtili-
e, s wnvao da Anvensa, éla
fig;ml.uw U eManckes &
nandiera Iussamburghese, haga

700mila metri cubi

Sitratta dei fanghi che
saranno rimossi e che
saranno riversati nella vasca
di colmata, Ladarsena sard
dragata fino alla profenditd
di 13 metri e mezzo

800mila turisti

E’ il flusso di visitatori che
nella stagione appena
conclusa @ sbarcato sullo
scalo labronico: per il

2014 V'obiettivo & quello di
raggiungere guota | milione

100 metn ¢ dotata S potenyy sor-
bone, Gpea & aspuare mugiaa
& metn cubx & largn al g
In circa 60 grermy [ntero drogag-
Zo donrebbe essere conduno ¢ la
arsena Toscna, muerme at aa.
no 4 evaluzene al soo i

warniera al fondade onginale. Il che
pametieri i G attrore dle ten.
June speash zrute pavt dell'ults-
ma generuaone oun poruss fino a
74 muta Tew (muiswrs onvenao-
male div conterren da 20 pledi),
mentre oggn hanno @3 difficelta

Nove milioni per dragare la darsena
Crociere € mega-navi, la rivoluzione

Livorno: due mesi per ultimare Uintervento. Il sostegno della Regione

queile & Smils Tew I portotor-

i3 esseT ¢ arepen, searudo | Tia-

%k U_? delle ren trasportsuche
en-T.

NON BASTA. Alia fine dell'stinte,
¢ stato g devaso anche un utenio-
re dragageo d J00mula metr -
i, questa volta alla boces sud
ddl'av 3t & in queslo
[ mtende
dave nsposta Alesgenm delle

vt i manevrze con K-
Cirezza, spevie durante o,
yuardo ks rotagone dell'elsca pur-

1 La poppa b sdarare | benchy &
wmbled e rocaa fnatele chie hunno
y:mg:c condizicnaeo o canade na-
vigahile Llintervento sard moln
Fppreaate anche dolle navy da
TOAT, XRYTE Pl & ¢ sc1n-
pre peitinbe éasate 3 Lavomo, che
ndla scapone a conclusa
hane sharaate sulo scalo labm-
nien arca A0Gmula st (in gran
parte dostirat alle Gt 3aie dd-
la Tosemu) ¢ che per i Xo hmn-
1o progern che serersnno un -

licne sepyoerl.
P Antonie Fulvi

R s
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BUFERA I L AVVOCATO BATINI DIFENDE LA FIGLIA

«Cosiil Pd prendera un’altra sberla»

CONTINUA lo sconro dentro
al Pd sulla «figurettae faria da Lo-
renzo Baoa e dalla suo segretena
per l'elaborazone ¢h un elenco ch

possibil: candidat: alla premaden-
7 IR con .
nesso giudizio poco elegante su
alcuny nosme. Tra quest Nicolet-
ta Baumi, bollata «lubln sulla
cancdidabilini, per scarsa esperien-
za operatvas, Non poleva nma-
nere in silenzioil padre, I'avvoca-
10 Beppe Batimy che sud profilo da
Mateo Ampola che ha ripreso

22/3/2016

gli articoli de La Naszigne, ha
sentte; «Quando una persona da
siffatta preparanonc cuturale (n-
fenito o segretario Baca) e curni-
culum accadamico, sale in catte-
draedavou,non c'éche dapren-
dere nota Una cosa é certagnl Pd
connnuando in una politca lob-
histiciy, clientelare e cb partito ha
tutte le carte in regola per pigla-
re un’altra sberlar, In difesa 1]
consighere camunale del Pd Mar-
<o Martell, area Bolognesi. «Ma
dispiace che un documento inter-
noredatto da Sergio Mua siasta-

to dato alls stampa per dedegniu-

mare 1] segretario e il suo gruppo
dirigente. Documento respinto
nel mento ¢ metods dal patito.
Certe abitudini sono dure a mori-
ren. Pat rivolto a Banm: «Beppe,
Perrore di un singolo non pud es-
sere devaro ad una posizaone di
partte. [l partito ha raplmo ne!
metodo e nel mento 1_
mento, poi sulla parte finale pos
so condividere ma nen nguarda
solo 1l Pd, 1 nuovi 1 sono subito
sostitiin in guestos. Visto che
tutta la etena ha preso le di-
stanze a lnea Muzl cé da
aspettarsy, nei Prossimi gorm le
dirmussioru  <dd'esponente Pd
com delega dla portumhita,
michela berti
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NOVITA

fl traghetto
Zous Palace

di Grimaldi Lines
per Otbia da jeri
ha infziato ad
attraccare alta
Calata Sgarallino
{Foto Novi)

A Grimaldi anche il park Azzini

»
B e T R Pl -

VN AL DI LM

- e
i T S

o

h
é |
r':_-..__-. =
:

Il servizio rofro Zeus Palace ora parte dalla calata Sgarallino

- IYORND-
IL SERVIZIO pessegen e oo della
Grimaldi per Olbwy, ougurato 1 metd
geanauocon il maghato “Zeus Paace™, ha
cimbizo mracca [Jaeri s aave opera
dalla calma Sgarallino, banchina ded porio
Mediceo attrezzas proprio per i ch
traghet, sulla guale
ha anche realszzaw da poco un “Aioeco
Ialimentanone elettnea do sevia &
rdu. Per mydiorge ultenormente le

amciziam uve della compogria [l
4: Autonta mariitima han-
no deciso i assegnare al samao tutta la

vasta area di sosta dd parchegpro Azam
(postino fino ad ogg dalla Perto 2000)
allingresso del varco ddla Fortezz Ve
chia 1t parchegpto, cheha le usate diresis-
mente sullo snodo d: via delin Cinin Ester-
na, sard chiuso o pubblico da venerds |
aprile e dopo una veloce sente di lavon ¢
I'apertura di un varoo verso il porto (dove
atcalmente ¢’¢ la reanaoac della anta

22/3/2016

doganale) swa ullicalmente assegnato al-
la Gnumaldi. Per gh ubbonats ul parcheg-
©o- molu yono opermton ddd porto medi-
oo ¢ Jdddla slaaone tsghetty- sard nawvda
un'area d Interan dd purto, s fimco dells
Soratlina D auove sttrascn, servito da-
la gronde ares di xosty e di smisomento

ANCORA PiU GRANDE

Da meta aprile in funzione

il traghetto Cruise Olbia:
imbarca 100 passeggeri in piu

dell’ex Aznini, da meth aprile an

cheil lr.ghennm Olba” sempre del

la Grimalda che sostitwrd lo *Zeus Pala-
™ destunasto 2 collegre Qivitavecchsa
cum Olbia, Lasestiuaone poteanal] ser-
nao da Livorno perché 1 “Cruise Olbna™
pud 1mbarcare arca 100 passepgen pi
detlo *Zeus Palace™ ed oflfe ultenormen-

12 una quarantina di comode cabtne Madl
vero mighoramento del servizo & coso -
1o propric dadla decinone di far attraccare
CGnmaldy alla § a La precadente
desunanone della pave, I'ex Lominalino
Scml:ntg fondo alla Darsens Toscona,
& oy subito difficle da rygpuagere
per lachonieda e impassibile per attracco
dedla nave quando le condiacn: meteo so-
no Bl tint'¢ che lo “Zeus Palace™ ha
dovuto ripiegaze a valle al molo [talia n
condinan < wtiracco struordimino. La
mamovra per a Sgradlino & molio pid sem-
plice, E mche via tarm adesso La nave pud
esscre ragpunta da via ddla (Ginla osterna
senza le vere acrobaz e necessari e pey per-
correre ] disastrato viadotto per [a Darse.
13 Toscana [Dha nicordore che [a Sgaralh.
no & stata anche i recente dotatach atiac.
chi deurta per consentive alle navi appo-
sLgnente atirezzate di spegnere | genera-
ton ¢ borde con grande mghoranento
ddla quahita dell’ana nella zona a ndoaso

dd
porio: AL,
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«Rischi nello scarico delle billette»
I sindacati chiedono modifiche logistiche

Piombino, le proposte ad Aferpi per prevenire incidenti al porto

ponga partcolare atenione n- i ler tutdare lasalutee oy sicurez.

- PIOMBINO -

GRIDO d'dlmme da sindacan
che chiedono sicurezza durante lo
scanco delle navi i Piombino Lo
sics, | coordinatari  Rsu-Rls
‘1m, Fiom e Udm &1 Aferpe-Luc-
chmi-Piombmo Lugisucs, funno
dlcune apalis) e avanzano prease
proposte. slnnanatutto ce biso-
gno che s1 facca gquanto pnma
chiarezzn sul ruolo e sul m e
di minovra operativo di Pmmgmu
Logisucs.
SUQUESTO aspetio, e su quale
grxdo di autonomiadeve onon de-
ve avere sulle banchine Piomhino
L cgistics, s1 apre una discusucde
chenon o appassiona, né a appar-
Lene, ma comungue niemamo che
non Sia opportunc per questont
burocrauche dover rnicorrere a 50g-
gatu wrn scancare |c nav &-
traccute sulle banchine di Ima, (im-
ptaou marittimi) quando olure al
personae altualmentce m forza, n
Cassa Inlggraame a sono sempre
50/60 lavoratori che potrebbero es-
sereutbizmn. [ altra questone m-
vece Jondamentale per not ¢ per la
quale & pnecessario che aaenda

22/3/2016

guarda jasicurezzas, | sindacan evi-
denazno che stmno assistendo
ada troppo tempo ad @mivi i navi
che sogo cancate secondo metodi
non alineats @@ nostn stmdard ds
siurezza

LA SITUAZIONE negh ulomi
templ &t & grgravata e adesso stad-
ventando insostembile. Dal crollo
del cinico nelle suve (1 cosiddetto
collasso), i bight di bardo con 1 si-
stema di sicurezza det hine corsa
guasto, per condudere con I'uld-
ma pave cueta califorman type
(1o pratca viene Carcata a piram-
de, e con 1l magnete, ma a Prombi-
0o quests leanica Qoi ¢ ma stia
utiizzata ¢ pon ¢'é up maEnete per
scancare le billette). Nonostante la
scrie di incontrt che abbiamo avu-
to con 'aaenda, la situaaonc resta
Lt stessa, non & nolmo passi m
avanl.

L'AZIENDA ha finalmente indi-
viduwito der formiton costanie di
blumi ¢ billette, quinds nieniamo
che omn @ possa essere, we e lavo-
lontd, ki possthtlind <b risolvere o
quanto meno migliorare laquestio-
e di scurezz del crco dddle na-

zi da lavoraton, per non esporst a
ulteriori rischi, con estrema fer-
mezza s12mo 3 nchiedere 1l nspet-
tato di ity 1 punt discusst nel{*ul-
uma nunione. Che sono "llustra-
acne defla Shippinp Condinon di
Piombino Logisucs & forniton:
I"nvio imapalmente, pey un petio-
do d2 tempo fino o che la situano-
ne non si1 consolida, di un tecnico
di fiduaa dai fornnori can 1! com-
puto d1 venficare ¢ di mdinzzare le
dispomiaani di cico: fare una 1[)rr:n-
tca operaiva di scurezz (Pos)
con valutazione del rischio con-
grua che permetta  lavoratori di
lavorare 10 sicurezza ogni volta: ad
ogn11mzo turnola Pos dovri esses
re tllustrata alla squadra pa muns-
mi dettagh per fare m modo che
venga recepita da tuth 1 lvoraten:
il nspetto da parte dey favarator: e
laverdica daparte dellaaenda dd-
la pratics operativa: mfine 'aaen-
daevitl eventuali pressiont da altro
tpo che per nm mnsulterebbero
imnaceeitably, La produtavitd & un
obietivo importmte ma lavorare
in sicurezza deve essere il pnmo
obtetavo di tuttis

s
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PORTO Lc banchine delle Acclalerie dove arrivano ke navi con le billette per ke rotaie e attri prodotti

Crollo del carico

«La situazione negli ultimi
tempi si @ aggravata: dal
crollo del carico nelie stive,
al bighi di bordo coniit
sistema di sicurezza guasto»

Impegni presi

«Per tutelare la salute e la
sicurezza dei lavoratori, con
estrema fermezza siamo a
richiedere il rispettato di
tutti i punti discussi
nell'ultima riunione»

_——— e e e
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Il Tirreno

AFERPI ) LLATTACCO
«Sul porto ¢’¢ un problema di sicurezza»

| coordinatori di Fim, Fiom e Uilm parlano chiaro: navi caricate senza gli standard necessari, pericoli per i lavoratori

P PIOMEIND

Allarme sicurczza da pane dei
sindncnti por by movimentazn.
ne delie merdi, destinate ad
Aferpi,sul porndi Prombino.
coordinatori Hsu e Rls di Fim,
Fioen e Uil di Aferpi, Luechi-
ni ¢ Mombino Logistics parla-
o, seriza i di parole,ds “nasd
chesono caricate secondo me-
toxdi sson allineadd al nesard san-
dard di sicurcesa” e anche di
episodi pericnlosi avvenuti in
hanchina e sui cargo. L'occa-
sione & anche quella i parlare
del ruolo di Piombino Logistic
¢ deflapportenitd di impicga-
re alud <60 operal om in cas-
saintegraziom

«Stame tn una fuse - scrivo-
i - dove tei] | soggeetti ooln-
volii nel progerto Ceviwl, dal
managenment ariendale, alle
isthuzioni. al sindacate. stan-
n prvducendo il pwssimn
sforzo per I realizzazione del
piano industrisle nella s ine
terezza che portend af rilancio
dell'ecnnnmia di o il werri-
torlo recuperando Il gip occy-
pazionale preso negll ultimi
annpi. Valudamo Livamen-
1¢ e nenkrbe rguardo b stipuls
di accordi commerciali di for-
nituia di semi prodoutl 3 me-
dio lungo rermmine, nell’ancsa
che quanin pema si tomi a
produrre acclaie a Piombino,
e esprimiime saddisfzione
per b confenma definitiva de-
gli avconli eommerciali per
proctuzione di rotale per RA
84000 1wnnellite) o por M

sempise di pil, anche perchié il
snlo modo per aeare ¢ sabva-
guardare | posti di Lovoro & ri-
conquistare ordini © quole di
mercaio che la Luechind ha
persa in quest langhi anni di
cilsl e di commibsaanianentos,
Al lemipo stesso, perd, § coor-
dinator] Hsu ¢ His di Fim, Flom
¢ Vil elencann alcune pro:
blemadche relative nlla sicu-
ez che si stanno sikicmati.
camente presentando In Plom-
hine Logistics per quanto ii-
puarda o scarico delle navi.
«('¢ bisngno che si faccia
quante prima chlarerra sul
runlo ¢ sul margine di mano-
vinoperatho di Bombing Lo-
glstics, Su questo aspelio, ¢ su
quate grado di autonnmia de-
ve n non deve avere sulle ban-
chine Plombino Logisuces, si
apre una discussionc che non
¢ appassiona, né ¢ appartic-
ne, ma comungue sitenkameo
che non sia opportunn per
questioni burocratdche dover
Heorere 8 soggeiti erad per
scarteane le vl atraceate sul-
le banchine degli impianti ma-
rittban {1ma), quando olire al
persnnake avvalmente in for
23, by cassn integnvdone cf so-
na sempee 560 voaton
che potrebheio  wanquilla-
mente ossere utilizati. Se oc-
cosre portare avantl dei pro-
cessi per shloccare lo stalln, sa-
rehbe oppanuno che i sogpettl
preposti In facciano guanto
prista. Infattd nessuno pud di-
menticarsi che il progean Ce-
vital, da sempre condiviso da

pressornio ed esso prevede ap-
punio una inlcgiRznnNce (R
produzone ¢ laminarione di
acciaio o | seitori agroindu-
strlalielopistici-.

«L'altra questione invece
fondamentale per nol riguar-
dn a sicurczza. Assistiamo da
woppo tempo ad arrhvi di navi
che sono cancate secosdo me-
10l oy allineat al noszel szan-
dard di sicurcsza. La siwazio-
ne neglh ultini teanpt & & apgra-
vila ¢ adesso stz diventamdn
insostenihile. 13al crollo del ca-
rion nelle stive (1 eosdddetin
collassol. ai bighl dibordo con
il sistema di sicurczza dei line
comsa guasio, per concludere
oon I' ultima nave cirricina in
maodo crrato, Nonostante la se-
vie di inconuri che abbiamn
avuto con l'azienda, 1a sita-
zinne nesta la stessa, oo s no-
2o passi inavant, ma soprai-
o la nosim sensarzione &
chie 0wl riunlond nen venga
dazorun seguitopraticos

L' arde frai'eluo, ha indi-
vidualo dei fomitosi costanti
diblumlebllctie

=Per questo rivcniamo che

I ¢l possa essere, se c't la
vilontd, b possibilith di sisod-
vere o quanio meno mighora-
- la questinne di sicurezza del
carico delle navi. Per tutelare
la saluie e la sicurcsza dei lavo-
ratwi. per non esporsi o uhle-
rinei rixchi, con earema fer-
ntczza sinmo a richiedeni di ri-
spettire tatti | punti discusad
nell'ultima riuninne (alln quo-
le ltnno pastecipato anche gli

Logistics ai fomitori;

2) Inviare inkzialmenie, per
un periodo ditempa finoa che
I sitsaz oo pon i consolida,
un tecnico di fiducia presso i
Formier ¢on il compito di veri-
ficare e di Indirizzare le dispo-
sizionidicarien;

3} Farc una Pratlca operail-
va pwt la slcurerza (Pos) con
valutazione del rischio con-
gruache permetia ai lavorato-
ri di favorare in sicurczza ngni
volti,

41 A ogni inkzio tumo la Pos
dovrd essere lustria alla
squadra nei minimi denagli
prer Brre bomndo che vengga re-
copilada o i laverawog] (que-
sto perchd pon cidendoei an:
corn una quantid dilavore re-
golare constante, capits che il
personale lavorisalkuariamen-
1 e o @ seropie hendnforma-
to dei cambizmenii che avven-
gul'mE
51 L fondamemale che ogni
favornutorne i atlenga in manie
radeliutio rigidaalla Poseche
Iardenda verilichi che i lavon:
tori la rispedinos.

~L'aziesd - concludomn -
eviti evenrunli pressiond di al-
trotipo che per nol risuterch-
hcm!nncccnahili. La preduuti-
vild & un obiettive imponanie
ma lavorare in sicurezza deve
w=ssefe ] primo ahiettivo ditalt-
ti. Sdamo lavorando wilti per
mpginngere Vobiettva di nea-
lizzare nella sua wealith il pro-
getto Cevital, per qustoin ma-
nlera proposidva gestiamo e
Restiremo tuitd | pmesisic ma

{ssuou). Auspichiamo che b6 O istiuzioni, dey . Rls di Pombino Logisiics) che  senza mai ualasciere la ticla
strada depli aceucd) a melin rgn!ﬁr;l:n'm:llg m;l?l:i:::::; ricordianmio sone: Uelks salute v sheurerza det -

lunigo termine di formituea o di

vendiee venga  consolidata ping condition i Mombing  hile conue abblans ftto fino o
oggis.

L'ORGANICO EPISODI

DILOGISTICS ‘ ‘ PREOCCUPANTI

Non si capisce Assistiamo
perché ricorrere aterzi: datempo a casi gravi:
€i s0n0 50/60 persone dal crollo del carico 3
incassa integrazione nelle stive ai “bighi i
che polre_Qbero dibordo” conil sistema .
essere utilizzate difine corsa guasto
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nell'interesse i tuuo il com-

1} llustrazione delia Ship-

vornion in manicra responsa-

lyhairtaainn,
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Dapo FMoteniro al Mise di ghovedi
SCOrso, ta Reglone ha tonvecate
la tabina di regla territoriale
sutPaccoedo di prograrema per
ghoved 24 marzo ere 12 presaola
sala consiitare di Plombino.
L'inencitre, al quale
parteciperanno Fassessors
regienals alfambients Federica
Fratonie il consigereded
prasidente Rossd Glanfranca
simondini, insleme al sindaco
Ghullanl, al vicesindaco Stefano
Ferrind, alla organtzaziond
tindacall s di categorba, servird a
esaminare | risultatl del Tavoto
esecutivo che sl & tvolto 2 Roma
1a scorsa settimana.

Nelcorso defla rlutiona saranne
affrantatl pertanto | principati
tevni delFaccordo che tome soln
s ccmpone di tre ass| pertantd
{rigualificarions ambientale w
produttiva, riconversione ¢
riqguaiificariane produttive,
polithche atthve dul lavorc) e dl
axiard valte al risanamento
dellarea, alla crearione di
condizionl per laripresa
sconamica, 3lko sviluppo dafle

Torna la cabina di regia regionale

Infrastrutivre localie agli
Interventl sul personale
interestato afla exis indusiriale.
Sard 'occasione dunque per
ripartare all*attenrions del
territorio richiamate antha dal
sindaco Mastime Gluliani net o
Intervento di demenkca scorsa:
guestion] erucialilegats allavere
¢ agil ammertizzaton soctall,
alfinfrastrutturazions dell'zrva,
alle benifiche.

Ricordiama che per il complesso
deghi ntervent] previstiln
pgnunt del tre a¢sd pertanti,
Faccordo mette a dispestzione
risorse ecanomiche per
complessivi 132,2 milleni &l euro:
50 tena destinati alla metsain
sicurerza amblentale, 20 pev
tavorire la riconvertione
energatica del dcto duilacdaio;
122 par incenthrare gli
Investimenti da parte delle
Enprese epar
Fintrastrutturazionedeli*arsa,
20 per agavolare gli investimenti
della lmprese per tamessa in
sicurezza 8i tarvend, fabheicati,
attrexzatura e macchinari.

11
i ‘,-‘

-
!H-- Inngg‘-ﬁx,‘
L N

Un carico dl rotale s una nave In porto [fota d archivia)
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Il Tirreno

RICCARDO GELICHI

«L’Accordo di programma adesso dev’essere rivisto»

& FOMBIND

Riccarda Gelichi, paravoce di
Ascolta Pinmhino interviene
sull' Accorde di programma,
tomande a parkare di una sua
rimodulazione, sulla base del-
le enustate e irioni.
«Rispetto agll annuned sue-
cedutisi nel tempo eyl ingent
roboant! milleni d’euro messt
a disposizlone per [ territorio
di Piombilno, ¢'e sorto un dub-
lato: ma slasno capaci di spen-
eséli! Le opere cllc pt?ssinmo
ore ogRl sono quelle pore
tuali, prive di sundgc fcn‘npv';n.
sobdi spesi in fretta, watti dacas
pitoli di spesa di un percorso
Luttn inevente

22/3/2016

—c con |'nusifio di un co-
spicun mutun ansenuto dalla
Reglone Toscana. Tuud gli altri
milioni attendono di essere
spesi, allora cl stamao chiesi se
fowse opportuno dmndulari.
sopratnio la pane inerenie al-
la 390 ¢ abhiymo presentgo
una modoene In consigilo co-
musnake, che puniroppo & siatn
bocciara, Strana latura
prerché oy b lo stetan gover-
naiore Rossi a chiedere: “un
apginmamenta farmale defl’
articalo 4 dell’Accordo di pro-
gramma’; e sermpre sulla stam
pa ¢ lo stesso sindaco Gluliani
a rilanciare Uipotest. Stmo
parlando dell'impegno finan-
ziarin per completare 2398, 1n

bretelia d'accesso al porto di
Piombino, fone #1 Tirreno.
Hretelin tenuta ostinatamente
quanto lguiimcn_sr be Ipa.ﬂl

rogein Sat proprio -
Plca reginnale. e om sl oerea di
tibaltare l¢ responsabilisa sul-
I vodiaad potitica del goversn,
che pol sarchbe [a stessa Pa.rlc
palitica. Slamn contentd el
sia stato preso atto delln neces-
sitd i una rmodulazione dell’
nocordo di programma, ma rl-
tesbuteo chie nnn st debsba i
tarsi solo all infrastrultura, ser-
veinserire ali'intemn di un cin-
nowalo accordo, 13 questione
ded Russi di materda, delle di-
smissioni e delle aree dispond-
Bl per lo sviluppo dedla picen.

la e media Impresa. Non csiste
un progeun di rilancio defla
lceola ¢ media impresa, al di
vori del wochissimo metndo
dell'clargizione disoldia plog-
gia, elargixioni che nveen po.
trehbero sostenere infrastrut-
1ure materiali ed imenatesiali;
resin ancora lrrksolia la que-
stinne defla mancanrya di aree
¢ una programmazionc ade-
fuata. Bisognerebbe guimii
andare versa una ricostruzio-
ne tdale degli accordi di pro-
tmirna rspecn ad un’innega-
ile cvoluzione delle onse
guardando In fo ia adicr-
na, modto diversa da queila del
21,

EEFUTITN BRI TR
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The Medi Telegraph

Porti, per Napoli De Luca
chiede «immediata soluzione»
al governo

Napoli - «Abbiamo due anni di commissari che contribuiscono
ad approfondire le difficolta della portualitd campana», dice,

e «anche qui dobbiamo imparare ad essere efficienti, a prendere
decisioni a non perdere tempo, a non morire di carte bollate»

Napoli - Nella vicenda del porto di Napoli, che attende da tempo la nomina
del presidente dell’ Autoritd portuale, per il presidente della Regione Campao-
nia, Vincenzo De Luca, si stanno facendo «grandi passi in avanti». «Abbiamo
due anni di commissari che contribuiscono ad approfondire le difficolta della
portualitd campana», dice, e «anche qui dobbiamo imparare ad essere effi-
cienti, a prendere decisioni a non perdere tempo, a non morire di carte bol-
late». Certo & che lo scalo marittimo parfenopeo «richiede una immediata
soluzione del problema del governo dell’autorita portudien.
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Gazzetta del Sud

In corso dragaggio di residui di sabbia. Stamani vertice in Prefetiura

Approdi ancora in bilico

Richiuso un malo, In arrivo un' altra sciroccata

Si lavora per espellere la sabbia rimasta

troppo ailta in alcuni punti del fondale, al

contempo si atlende la penetrazione di nuova

ghiaia tra quesla nolle e domatiina (6-7.000

metri cubi ma forse meno, stando agli ultimi

meleo) si cercana soluzioni radicali, stamani in

Prefettura, per assicurare un futuro migliore.

Il momento storico, a Tremestieri, & di nuovo

difficile a causa delle sciroccate di primavera o

anche per questo si ricerca una svolta positiva

nella gestione degli approdi, In gioco la

possibile riduzione delle conseqgueanze dei

periodici insabbiamenti del mini porto che

costringono a dircttare | Tir in centra. Serva un

accordo per cambiare radicalmente registro

per quanto riguarda | tempi dell’

autarizzazione regionale al dragaggio.

Con quesio obieitivo, alle 11, si terra la

rlunione coardinata dal prefetlo Stefano Trotta

con tutti i protagonisti: I' assessorato regionale

all' Ambienie, I' Arpa, la Comel che gestisce I

imbarco-sbarco e i dragaggi, !' Autorita

portuale e il Comune di Messina. Non sara una

riunione facile ma le propasle per assicurare

tempi piu celeri non mancheranno: sia da

parte dell’ Authority, che da lempo chiede un’

autarizzazione fiessibile, che da parte del

Comune.

Ma, prima dl tutto, ecco |le novitd dell’ ultima ora. Con |' ordinanza numare 17/2016, ieri mattina i
comandante della Capitanena di porto, Nazzareno Lagana, ha disposto che a partire dalle 6 del matiino
di oggi il molo estermo non polra essere ulilizzato: & necessaria |' esecu zione di un uitimo lavoro di
dragaggio dei sedimenti ancora depositati in alcuni punti del fondale. Paertanto «fino al termine dei
suddetti lavoris - specifica Lagana- I unica nave autorizzata ad ormeggiare sulla banchina 2 sara il
matopontone “Adriatico” dell’ impresa Scuttari chiamala al completamento dell’ inlervanto. Il problema,
invero, era stato gia notato sabato scorso, durante le verifiche, ma in previsione del corteo di Libera in
centro e delia chiusura delio svincolo di Boccelta s' era preferito non dimezzare fl piccolo porto deiTir e
mantanendo I uso alternata dei moli con il divieto di manovra in contemparanea delle navi. Se per la
coda di dragaggio non ci saranno problemi - bastera forse mezza giomata - maggion precccupazioni
suscila la sciroccata altesa Ira guesta notle @ domani. Dhi avava previsto un nuovo rilevante flusso di
sabbia. Forse, ultimi dati alla mano, 1a scireccata risuftera un po' meno grave del temuto.

Ma torniamo alla riunione a Palazzo del Governo. Oggl I' Autorita porluale ritornera alla carica per
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chiedere all' assessore regionale all' Ambiente, Croce, autorizzazioni "ex novo” piu celeri e flessibili nel
rilasclo e nalla tempistica di quanto sia fin qul avvanuto. In soslanza, con la sabbia sempre uguale cha
entra ed esce dal bacino, basterebbero le analisi della ghiaia a cura dell’ Arpa.

Anche il Comune, g in particolare I' assessare al Waterfront Sebastiano Pino, si presentera con due
proposte. Una molto simile a guella dell’ Authority, di un’ autorizzazione quasi automatico, I' altra la
possibilita - anticipa Pino - di procedere neil' immediato ad un livellamento del fondale alla profondita di
sicurezza come si faceva anni fa in un' Invasalura delle Ferrovie, per non inlerrompere i traghetltamento
dei treni (altri tempi...

. hdr) senza nemmeno bisogno di dragare e smaltire altrove, lontano, i sedimenti in eccesso» 3.

ALESSANDRO TUMINO
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UNA PROPOSTA

L'EUROPA HA BISOGNO
DI UNA DOGANA UNICA
ALLE SUE FRONTIERE

di Marco de Andreis e Mauro Maré

Il momento giusto

La riforma si puo fare
anche senza cambiare il
Irallato, con la procedura
legislativa ordinaria

u questo glornale Francesco Glwvazzt ha op
portunamente suggerito allnlone Luropds
di smettere dl itdgare su qualche decimale e
prendere in mano, invece, [e redind del suo fu-
turo; ad escmplo, rifinanziando con risorse
i) hoc Frontex, l'agenzia europea che si oceu-
pa Jdi immigrazione, trasformandola nell'em-
brione di una forza di sicurezzo europea. Lit-
Mlusso massivo di rifugiat] dulla Sirts e altrove
ha messo in crisd la gestione delle fmontiere in-
teme od esteme dell Unlone. U8 In gloco non
solo lu libera clrcolazione delle pensone, ma
anche quella delle menci.

Difatti, anche se la reintroduzlene ded con-
trollh ad alcune fronticre interne ¢ Wmiltats nel
tempo c alle persone, avrd un impatto sul
commercio: i flussi di persone ¢ mercl non
PoOssONo sempre essere tenugi distintd. Inoltre,
la pwlitica doganale curopea by bisogno di
sun di yualche ripensamento.

La dogana — anzi, Munjone doganale — ¢
uni vompelenza esclusiva dell’Ue. Come la
concorTenzi, la politice commerciale e la poll-
tici monelaria. Ma non c'é Yequivalente di una
bainca cenlrale europea, bensi 28 organizza-
zioni nazionali distinte che attueno il medesl-
mo codive doganale, un regolamento del-
Uniune,

Sono ormal noli gli scompensi dsultati dal-
la creazione di uni moneta comune senza
nun sodo Menione politice, ma nemmceno uni
gueernonee economica comunde. Lutunle re-
altd doganide europea ne cela di altrettanto

gravl: gl Sati membr hunno approccd in gran
parte divensd per controllare il flusso di mercd
pravenient] di Paesi terzl. on sempre tna lo-
ro previle I cooperazione, anzi: i principall
portl etropel competona per attirane traffico,
tanto plis che una quola ded dazi ail'importa
zhome (20%) va alle casse degli Stati membri in
cul sone pagatl. clascuny dogming nazionale
tende inevitabilmente ad esscre piu rigorosa
con l¢ importazioni di beni in concorrenza
con le industrie locali. Non ©'¢ un pecesso di-
retto al ditl sugli scambi commerciali del
partner, non ci sono bunche datl comunl e le
Informazioni vengono scamblate atiraverso
complicati meccanismi di «cooperazione am-
ministrativas. Allo stesso tempo, perd, ognl
dogana nazionule agisce come csatiore per
Unlone, gimndo Mok ded dazi 8 Bruxelles, e
vome guranie della sicurezza i tunti gli euro-
pei - 1s lolte contru cose tanio diverse quanto
peticolose, come [a contraffazione ¢ Je armi di
distruzione di massa, Inizia alle postre fron-
tHere esternd,

Di nuovo come l'unjone monctiriy, unio-
ne dogzinle € stata concepita peril bel tempo,
non pef yuando plove ¢ tira vento, Gli Statl
membri si rinfacciano tabvolta distorsloni
commerciali; fensioni tenute sotto controllo,
ma chi ¢ certo che crisi future non possano l-
terare 1 quikiro? Oppure: cpsa accadrebbe se
un giorno ¢mergesse che un atte di terrori-
smo In un Pagae ¢ stato compiuto utillzzando
armi Introdotte in Europa attraverso un altm?
- b seopertia ¢he uno del lemodst sis df Pari-
gl, 1 13 novembre scorso, iveva altraversato il
confine con Lt Greck come rifuginto sitiano
non ha certo ahutato a couss Ui Schengen

Insommu, se st vuole migliorare quesio sta
to di cose e prevenire future crsl, va creata
una vera Dogane Europea, un unloo como di
funzionari che faceia del termine =unione do-
ganales una realtd operativa. S1 poi fape senza
camblare 1] trafiato, con ka procedura leglsk
tha ondinata, k una manna dal cielo perché
modifican: Il ranato é sempre luhgo ¢ contro
wrso, con pol lincertezze delle rtifiche nu
zlonall.

Con la Doguna Eurepea, N'esailtore coincde
rebbe finnlmente ¢l benefickirio ¢ surebbe
passibile rivoludionare i) fnamziamento del
bllanclo detl'tinlone. Come? Lasciundo ri
scuntere slli Dogann Europea non solo | dazi,
ma anche parte dellva sulle Imponazioni ex
tra-tle. Un'aliguots Iva comune del s sureb-
be pli che sufficiente per flnunsdare Faftuabe
bllancio. A quests base, ghi S2ath membr In cui
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1¢ importazioni yengono consumate aggiun
gerebbero, inmussundola, qualungue cifra oc-
corme per raggiungere la loro aliquota lva stan
dard - non ci sarebbe, quindi, nessuni armo-
nizzozione fiscale. Il principlo alla hase di 1ale
forma di 1assazlone é lo stesso stabilito da
tempo con i dazi; contribulsce dl plia ol bilan
cio chi pl consuma (Imponazion)).

Questa riforma fdchiede Funenimlitd ed en
trerebbe in vigore solo «previs approsasione
degli Statd membri conformemente alle ri-

spettive nonme costituzionalis - moa sempre
nel quadro del trattato kn vigore. Al di 1a degli
aspettl flscall, una Dogana Furopei unica sa-
rebbe certumente meghio altrezzata delle 28
attuall per far tronte alla forte pressione cui
sono sottopasie ativalmente le nostre frontie

e, La Commilssione Luropea ha gik proposto
la creazione di una guantia costiers ¢ d1 fron-
tlers europea. Forse ¢ giunto i} momento di
mostrare all ingressi in Furopa df porsone &
merch wn curtetlo che dica semplicemente «kEu
customs and immigrations.

v UM T ATL
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La Repubblica

L'OSSERVATORID

Regole comuni
perimoli europel
ma primachesia
troppo tardi

ALDQ LAMPAKI

documento {marzo

2016} del Servizio Ricer-
¢a dal Parlamento Furopro
{Autare: Marketa Pope, Sarvi
zio di ricoren por | depastati)
sull’accesso ul nercato dei ser
vizi portuali che *In un torzo
tentativo di liberalizzare { wer-
viz portuali nell'Unione euro
pew, nel 2013 Ja Comunissions
ha prosontato una proposta di
regrolintiento volta b eliminare
La compatiziono slealo o miglio
rire lMefficienza commerciale
dai principali portl maretimi
dely'Unlone Europea®. La pro-
posta stabilisce un quadm
“per 'tovesaa 4l mercato ded
servizi portunll e disposizioni
comund in materia sin i Lo
sparenzn del  finsnzlamenti
pubblbct per § portl che di dieiy
ti d'ueo, seazn influiro sdlo
nonne sociali € octupazional
dogli Statl moembri®. § conto
sto riguatda § ceea 1200 portd
marittimi ded)’'Unsone o ribach
scequanto stano *fondamenta
ti por In suz economia, dal mo

S [ ricorda nel recentisyima  PO7W
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mentoche conanntono i transt
o del 74%circa delle merct im-
ter ol exportate edel 37%
degli scambl all’interno deli’U:
nione. Oltre ad exxere exwrnoia
Ii sla per i set1ore del unsportl
sin por la  competitvith
dell'UE. | porti danno lavoro a
ottre 3 milioni di persane e pos
sono potenziaimente creareul-
teriore pocuptzione e atirurre
gli investliorl, PiG del 0% di
tuzte jo mord o | passeqggeri
che transitano per | port
dell'UE utilizzno § 329 port
maritdmi all'interno della re-
e transcuropen di trusporto”.
St & fatto guinds il punto su
cid che gli sculi roppresenting
per 'economia continentale e
quanto va futto per alfrire loro
guranzie di funzdonamento in
un ambito di diffuso rivpetio
deaile regole. Sl legge — a com-
pintaments — su Leadership
2020 che U'industria novale e
delle attrezesture marine im
plegain Europa pin di 500mila
persone ¢ vanta un fatturmto
medio annuo pard a circa 72 mi-
llurdi di euro, comprendente:

la canticristica dal punto i vi

sta dedle costruzioni o delle ri
paruson.

[ precodonti tentauvi della
Conunfusions di modernizzare
i sorvizi portuall (o 2001 @
neal 2004 ) hanno generato con-
trovorsa principalmanie acan
s di aspettd di nutara socisle o
Iogati al mercato dal livoro o
sono stuli respint did Parks-
mento europea. Nel 2007 “la
Comninissione ha imlividuato
sfido considarovoli por [l smto-
re {1 livesdll ofi prestcione, § col
legamoniti con I'entroterta, In
tecnologiie esistenti e il joro iy
patto sull ‘ambiente, la taspa
renza nell’utiizze del fondi
pubblici, lo restrizioni nall'nc
cexya il rereato e Uorganizes-
zione del kivaro ned porti)® af
frontandole tuttavia con stru
menti orizzontull & misure
morhide, salvo poi decidero
nel 2013, che le misure morbi
de avovano avuato ‘un impatio
searsoo nullo”. Itatkn, coty ke L
guriaapaflla, ¢ nord Europa si
Sono ese diversamente. A
cominclaredawntor frontoro-
toport. 1] Porto di Genovi {co-
me quelli di La Spezia o Savo-

L FORTO

Genavadla ‘ ‘

prima realth

italiana nel

trafficade L DOCUMENTO

comainer Bruxellesa pil
nprese ha provato
aintervenire
SU UNNUOvVo
modello di fomitura
deiservizi
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na} sarebboro in grodo dicnm
biare voltoblle citth dispprite-
nemza, solo Ecendo, in sodice
simwo, quelio che (possono) fi-
o i grandi portd del nord Furo
pit. Mo sull”Atlantico parliamo
del sucoesxodiun monda nl ser
vizlo del pord (In Germania),
coxi come parliamo (in laalia)
di oisi i un modo
cheal contrariole ban-
ching lg sfrutza por
drenirne anche be bii
cioke finarziaria, Sonn
parla, con b muessio
nttonzrons, inunapub
bllcrzione Leenicy died
toentro studi delln Cas
s Depositi e Prestiti,
unodolcontrl di finan-
riamento delle infra-
struttuse italiang, “La
perdita di competitivi-
td della portuatish
liana ¢ un dano non
wolo per il sotiem ma
por lintero aistema
coonomicn naziganle,
non solo porchéd mque-
st { portsatith ndr } ruppeesien
w il 2,67% dol pil ma anche par-
chdé un elementodi competiti
viti por tutto @ sistema indu
strinle
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L’Avvisatore Marittimo

L'ASSEMBLEA DEGLI SPEDIZIONIERI GENOVESI. NUQVO CODICE DOGANALE: «l
DOGANALISTI DELOCALIZZINO»

«Internazionali per resistere»

Fasce: «Tra armatori e colossi del web, unica via é aggregarsi a grandi realfa»

In ltalia le imprese di spedizione sono 1.750
per un totale di 2.500 tra sedi e unita locali,
danno occupazione a oltre 30 mila addetti,
fatturana complesslvamente 14 miliardi di
eurc: una cifra che pesa per circa il 20%
sull'aggregato nel setlore dei trasporti e della
logistica del Paase {75 miliardi secondo la
stima del Politecnico di Milang), incidenza che
sale del 33% di questo valore se si considera
che il fatiurato degli spedizionieri & diretto
prevalentemente verso i clienti finali. Insomma,
tira le somme Maurizio Fasce, che ieri ha
aperlo la sua ultima assemblea da presidente
della Speadiporto, «& come dire che 1.750
imprase valgono il 33% di un mercato della
logistica che conta 100 mila aziende». Non
solo: le Casa di spedizione effettuanc 17
milioni di operazioni doganali in un anno. A
fronte quindl di circa 350 miliardi di euro di
importazioni, le imprese del settore versano
nelle casse dello Stato 14,9 millardi di diritti
doganali, spesso anticpandali di tasca progpria,
12,9 miliardi di va a timestre, due miliardi di
dazil, di cui ti 25% versati diretiamenta
all'Unione europea. Ma I'associazione degli
spedizionieri genovesi, che raccoglie circa il
20% delle imprese ilaliana che operano in
questo settore, e che da ieri sera & direita da
xxxx, & alle prese con nuove shide. Il procasso di accorpamento a razionalizzazione nel trasparlo
marittimo container ha portato oggi al'83% del mercato nelle mani di 20 compagnie di navigazione (il
35% assorbila dalle prime tre). |l risullato & che asi sta andando incontro a una standardizzazione
esasperata dei servizi - osserva Fasce - con conseguente livallamento dei costi di uscita sut mercato e
rischio di bassa redditivita, perdipiu in una situazione di sempre maggiore infiazione di stivas
Al'aggregazione vla mare, si sla opponendo sempre pli velocemente quella su lerra. le piattaforma
globali presenti sulla rete come Amazon, Ebay o Alibaba. che tagliano la mediazione tra venditore e
acquirente, sono slate l'unica mercalo in Ialia a crescere a doppia cifra in 10 annl, fatta salva la
parentasi del pareggio 2008-2009. L'economia del web ha la concretezza di 44 milioni di persone
occupale su scala mondiale, e rappresenta il 39% del prodotto interno lordo globale. Si tratta.
commaeanta Fasce, dl un nuovo coalinente. Se a livello globale gl acquistl domestics nei prossimi quattro
anni imarranno stabili su 1,2 miliardi di utenti 'anno, gli acquisti esteri, cio& il business dove operano le

X
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- segue

Case di spedizione, passeranno dagli attuali 300 milioni a un miliardo I'anno. L'obiettivo degli
spedizionieri & chiaro: non farsi schiacclare dai giganti dell'a-commerca, con { foro magazzini e le loro
strutture di distribuzione, evitando magari I'invasione in ltalia dei mega-colossi internazionali delle
spedizioni, In Hlalia, spiega Fasce, gli spedizionieri devono fare i conti con una riforma strutiurale e
organizzativa: «Dobbiamo abbandonare l'idea che si possa fare lo spedizioniers internazionale senza
avere un'adeguata struttura di supporto costituita da un network intermazionale di uffici e agenti
Dobbiamo seguire la strada gia Intraprasa dal 22% delle aziende di settore che hanno deciso di entrare
in multinazienali o di network sempre intermazionali. Negli Usa - ricorda Fasce - |1a merce viene
consegnata nell'arco di un'ora dall'acquisto onlines, Una potenza di fuoco contro cul soli non si pud
combattera. Nel brevissimo termine, c'é poi l'aspetto narmativo, con cui serve fare i conti: la questione
della doppia pesatura dei container imposta con la revisione della convenzione Solas, che a pariire da
luglio sottratra dai cingque al 10 minuti di tampi aperativi all'imbarco in mancanza di certificazione di
peso rilasciata dal caricatore: e poi il codice doganale comunitario, attivo a partire da maggio. che
rendera invece lrasversale a livello europeo il servizio di assistenza doganale aprendo il mercato anche
alla concorranza di Paesi dove - come nel caso di Polonia @ Romania , il costo del lavoro & un terza di
quello italiano. In pratica, il lavoro dello spedizioniere doganale polra essere svolto da ogni parte e,
anticipa Fasce, c'¢ sa aspetltarsi che proprio in Paesi coma Polonia e Romani gli operator logistici
intemazionali metteranno i loro call center; «Questo determinera un forte impatto in termini di business e
occupazione - sugli spedizionieri doganali, che saranno chiamali a seguire a livello locale solo quanto
non & gestibile da remoto. vale dire il 5% del dichiaratos». Soluzione per la categoria suggerita da Fasce:
«Alzare il proprio profilo professionale, aumentare la presenza dei consulenti nel mercato dei trader,
avviare progetti di delocalizzaziona di parie delle proprie strulture In Paesi a fiscalitd pramiante».
Alberto Quarati
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Il Secolo XIX

INTANTO IL NUOVO REGOLAMENTO UE FA TREMARE | DOGANALISTI

Presto in banchina la legge blocca-Imu

Testo del governo per fermare le richieste dei Comuni sui terminal

GENOVA. L'assemblea degli
spedizionieri genovesipotre

be portare fortuna soprattutto
i terminalist; in questo con-
testo infatti Zanetti ha annun-
ciato I'emanazione a breve del
regolamento sulle concessio-
ni. ma soprattutto, a margine
dell'eveato, l'introduzione «di
una norma interpretativa sul-
Ilci-lmu nei portis, Un provve-
dimento che nelle intenzioni
dovrebbe risalvere un vecchio
contenzioso: a Genova ad
esempio il Comune continua a
chiedere il pagamento del-
I'lmu sut piazzah, anche se so-
no gid diverse le sentenze in
ltahadel Consiglio di Stato che

hanno dato ragione ai termi-
nalisti, che quesie somme non
vogliono pagare, essendo in
ptazzali datin concessione. La
norma del governo, «che sara
inserita - assicura Zanetti - nel
primo strumento normativo
utile sulla fiscalitd immobilia-
re {anche se a breve termine
non sembrano essercene ndr}
esentera i terminalisti dal pa-
gamento dell’lci-Imu dalle su-
perfici non commeraali, come
appuntoi piazzalis.

Sul fronte normativo invece
glispedizionieridovrannofare
1 canti non solo con la riforma
della governance rtuale,
quanto piuttosto con ladoppia

pesatura dei container chiesta
dall'lmo {tema gia emerso in
sede nazionale all'assemblea
Fedespedi), l'internazionaliz-
zazionedelleimpreseeaparti-
redamaggio,dall'entratainvi-
gore del codice doganale co-
munitario, che permettera as-
sistenza doganale anche non
direttamente in porto: il ri-
schio per gh spedizionieri do-
ganalisti e vedersi sottratto il
lavoro dai colossi del settore,
chestanno progettandol’aper-
turadicallcenterin Est Europa.
Fasce non gira intorno al pro-
blema: «Bisogna elocalizzare
in Paesi a iscalita premiantes.
AGUA.
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Il Sole 24 Ore

Container. Inaugurato ieri il percorso tra Genova e Piacenza che si aggiunge alla linea gid operativa con La Spezia

Mereci, via ai corridoi intermodali

Italia all'avanguardia nella Ue - Le perplessita degli spedizionieri

dizione diLaSpezia, Genovae Sa-
vona, che hanno fatto ricorse al

Dallattivaziooeafine febbraluso-  go rleenuto pll convendente dal

Racul de Forcade o stat movimentatl 265 congas-  proprictarko per bo sdoganamen-

s Epartioierill fast corridurin-
termuditde tra Genovae Mavenza,
chesiagetungeaquello. inanygmrs-
to da pochi ghoons, fra LaSpezia e
Piacenza. E Mtalia si ritrova al-
Pavanguardia in Europa sulluti-
tizzo dei corridol doganali velocd,
assiaipervors pmnlegun studia-
ti per alcune merci in container,
che servano a tresferirle dai porti
ad arce Jogistiche esterne, dove
vengono stivate in magazzinl i
temporanvacustodiaeAsdogana-
te. Afurnireidatisultervizoe Te-
resa Alvaro, disetiore centrale per
ka teenologia e Vinnovazone del-
FAgenna delle dogane. Ma non
mancano e critiche al sistema da
parte degli spedizionictl
Atualmente, splepa la Alvaro,
suna operativi § {ast corridor su
gomma, sattivati da aprile 2015,
mnmxlukwﬂxcodldﬁtmazmnc
i magazzini di Jkca in Placenza e
con onigine porto di Genova (due
corridut}, Vol (un cortidutol e
porto dela Spezia (die corddud).

460

Conteaitori
Haano viagglato nel fast corridor
su gomma dali'attivarione & oggl

22/3/2016

ters Vie potail corridoio sugom-
madal portodi Livormo versal'in-
terporto Labronico, che ha movi-
mentato, dal 1yottobre soisatutte
febbraio, 195 conmtainers. Per
quanto riguarda fa ferrovia, il
corriloio via ferro dal porto della
Spezia a Melzn, artivo dal 26 glu-
pno 2ot hemaovimentsio Bocon-
Lainers Sistasperimertando, pod,
il corridoio Ravenma-interporto
di Boloygna, inasguratoagennao,

Da jeri. poi, ¢ operativo, dice La
Abvara, il corridoio imermodale
wGenova - Rivalta Serivia - Ma-
cenza lkea [amerce moottalner
arziva nel porte della Lanterna,
viagyda s treno fino a Rivalta, poi
vienemessasucamion per andare
a Piacenza. 1l 35 marzo era partito
un altro corridodo intermodale,
quellodal portodiLaSpeziaa Mel-
20, via treno, ¢ pok U gomma, ver-
so Macenza lkeas,

Si tratta. proseguc 1 Alvaro, di
procedure che econsentono I'im-
mediato inohiro delle mercialloo-

10, sostituendo a) monitorygdo
documentale i dizlopo tedemati-
cotr gliattorideflacatenalogiti-
ca e tafforzando § contralli con i)
monitoraggio fisicodellc merti»
Dservizio, afferma MilenaBen-
zi, custoens manager di lkea hakia
Diseribution, «risponde picna-
memeallenostrecsigenze aveva-
mogiunacaienalogstica “maty-
ra"checiconsentivaditraceiarela
mercedallapartenza Questoflus-
sos'interrompeva A port italland,
obbligandoci a fornire owova-
mente tuth | datl con spreco di
tetrrpo e di risorse. Ora pasalamo
tracciaret] contenbtore in ognimi-
mutodiviaggi, inun A full di-
gital, serza ridondanzes. Opgi i
g el 3w del postroflussomarit-
titno, ma cresceretno, | £as2 corri-
dos intermodali ¢l porteranno 2
coprire almeno i 6ow del flusso
entrolsnnocorrenien.
Turaltro che contente del 4i-
stema, song mvece, ke case di spe-

“Tar del Lazio contre | corridoi.
«Riteniamo- affermail presiden-
te degli spedizionien spezzini,
Alessandro Laghezza - che il fast
corrador non introduca efficienza

ma, anel, iempipii lunghirispette

alla procedura tradizionale conta
dichiarazione doganale d] tramsi-
to,skacostosoe abbialimitistasot-
toiprofilodi Seurezza fiscale che
pet busevuriy defle merche.

Un punto di vista condiviso da
Francesca Corzand, pretidente di
Confindustria La Spezix «f fast
coridor, andrebbero a duplicare
altrove investimenti ¢ professio-
nalita g presenti alla Spezia e nel
sup retropartos. Critica anche L
Spediporto di Gepova, cheeriha
crlebrato Faysemblea annuale:
aNewsunaltrolsese Ue -diceil &i-
rettore grnerale, Glampaolo Bat-
1a - utilizza provedure maimilabils
ai fast corridor perché non sono
Pprevisti dalla normativa naziona-
le € comunitaria, sono oncrosi ¢
noncreanc cifickenzas,

LSRRI MBS
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The Medi Telegraph

Spediporto tra i colossi del
mare e della rete / GALLERY

Genova - Ullima assemblea per Maurizio Fasce, in attesa delia
nomina del suo successore alla guida degli spedizionieri genovesi.
Tra le compagnie di navigazione che deprimono a redditivita e la
crescita esponenziale di Amazon & Co. la scelta € una sola:
«Entrate in multinazionali o in network internazionali»

Genova - In italia ie imprese di spedizione sono 1.750 per un totale di 2.500
tra sedi e unifa locali, danno occupazione a olire 30 mila addetti, fatturano
complessivamente 14 miliardi di euro: una cifra che pesa per circa il 20%
sull’aggregato nel settore dei trasporti e della logistica del Paese (75 miliardi
secondo la stima del Politecnico di Milano), incidenza che sale del 33% di
questo valore se si considera che il fatturato degli spedizionieri & direfto pre-
valentemente verso i clienti finali. Insomma, tira le somme Maurizio Fasce, che
oggt ha aperto la sua ultima assemblea da presidente delia Spediporio, «&
come dire che 1.750 imprese valgono il 33% di un mercato delia logistica che
conta 100 mila aziende». Non solo: le Case di spedizione effettuano 17 milioni
di operazioni doganali in un anno. A fronte guindi di circa 350 miliardi di euro
di importazioni, le imprese del seitore versano nelle casse dello Stato 14,9 mi-
liardi di diritti doganali, spesso anticpandoli di tasca propriq, 12,9 miliardi di
lva a trimestre, due miliardi di dazi, di cui il 25% versati direttamente all’Unione
europea. Ma I'associazione degli spedizionieri genovesi, che raccoglie circa
il 20% delle imprese italiane che operano in questo settore, € alle prese con
nuove sfide.
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- segue

Il processo di accorpamento e razionalizzazione nel trasporto marittimo con-
tainer ha portato oggi all’'83% del mercato nelle mani di 20 compagnie di na-
vigazione (il 35% assorbito daille prime tre). |l risultato & che «si sta andando in-
contro a una standardizzazione esasperata dei servizi - osserva Fasce - con
conseguente livellamento dei costi di uscita sul mercato e rischio di bassa
redditivitd, perdipiu in una situazione di sempre maggiore inflazione di stivan,

All'aggregazione via mare, si sta opponendo sempre pid velocemente quella
su terra: le piattaforme globali presenti sulla rete come Amazon, Ebay o Aliba-
ba, che tagliano la mediazione tra vendifore e acquirente, sono state ['unico
mercato in ltalia a crescere a doppia cifra in 10 anni, fatta salva la parentesi
del pareggio 2008-2009. L'economia del web ha la concretezza di 44 milioni

di persone occupate su scala mondidle, e rappresenta il 39% del prodotio in-
terno lordo globale,

Si tfratta, commenta Fasce, di un nuovo continente. Se a livello globale gli ac-
quisti domestici nei prossimi quattro anni rimarranno stabili su 1,2 miliardi di u-
tenti I'anno, gli acquisti esteri, ciog il business dove operano le Case di spedi-
zione, passeranno dagli aftuali 300 milioni a un miliardo 1'anno. L' obietiivo de-
gli spedizionieri & chiaro: non farsi schiacciare dai giganti dell’e-commerce,
con i loro magazzini e le loro strutfure di distribuzione, evitando magari
I'invasione in lfalia dei mega-colossi internazionali delle spedizioni.

In ltalia, spiega Fasce, gli spedizionieri devono fare i conti con una riforma
strutturale e organizativa: «<Dobbiamo abbandonare 'idea che si possa fare
lo spedizioniere internazionale senza avere un’'adeguata struttura di supporio
costifuita da un network internazionale di uffici e agenti. Dobbiamo seguire la
strada gid intrapresa dal 22% delle aziende di seftore che hanno deciso di
entrare in multinazionali o di network sempre infernazionali. Negli Stati Uniti -
ricorda Fasce - la merce viene consegnata nell’arco di un’ora dall’acquisto
online». Una potenza di fuoco contro cui soli non si pué combatiere.
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- segue

Nel brevissimo termine, ¢’'é poi l’'aspetfo normativo, con cui serve fare i conti:
la questione della doppia pesatura dei container imposta con la revisione
della convenzione Solas, che a partire da luglio sotirarrd dai cinque ai 10 mi-
nuti di tfempi operativi all'imbarco in mancanza di certificazione di peso rila-
sciata dal caricatore; e paoi il codice doganale comunitario, attive a partire
da maggio, che renderd invece frasversale a livello europeo il servizio di assi-
stenza doganale aprendo il mercato anche alla concorrenza di Paesi dove -
come nel caso di Polonia e Romania , il costo del lavoro € un terzo di quello
italiano. In prafica, il lavoro dello spedizioniere doganale potrd essere svolio
da ogni parte e, anticipa Fasce, c’é sa aspettarsi che proprio in Paesi come
Polonia e Romani gli operatori logistici internazionali metteranno i loro call
center: «Questo determinerd un forte impatto in termini di business e occupa-
zione - sugli spedizionieri doganali, che saranno chiamati a seguire a livello
locdale solo quanto non & gestibile da remoto, vale dire il 5% del dichiaratos.
Soluzione per la categoria suggerita da Fasce: «Alzare il proprio profilo profes-
sionale, aumentare la presenza dei consulenti nel mercaio dei frader, avviare
progetti di delocdlizazione di parte delle proprie strutture in Paesi a fiscalitd
premiantes,
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The Medi Telegraph

Affondano meno navi, ma la
Crisi mette a rischio la sicurezza
[/ IL DOCUMENTO

Milano - Lo rivela un rapporto di Allianz: «Molti settori come

quelli di cargo, portarinfuse e offshore sono gid in pericolo,

e qualsiasi riduzione degli standard di sicurezza rappresenterd un
serio motivo di preoccupazionen.

ilano - Nel 2015, a livello mondiale, gli incidenti nel frasporio marittimo che
hanno causato perdife integrali hanno proseguito la tendenza al ribasso nel
lungo periodo con 85 perdite subite. E quanto dimostra la quarta edizione di
Safety and Shipping Review 2016 di Allionz Global Corporate & Specialty SE
(AGCS), che prende in esame le perdite mariftime superiori a 100 tonnellate
di stazza lorda. Seblbene il numero di perdite sia rimasto stabile, calando di
appena il 3% rispetto all’'anno precedente (88), il 2015 & stato I'anno piu sicu-
ro nel trasporto marittimo dell’ ultimo decennio.

Dal 2006 le perdite sono diminuite del 45% grazie a migliori condizioni di sicu-
rezza € ad una piu solida autoregolamentazione. Tuttavia, permangono diffe-
renze per regione e per tipo di nave. Pit di un quarto di tutte le perdite si sono
verificate in Cina meridionale, Indocing, Indonesia e Filippine (22 navi). Le
perdite in questi luoghi, a differenza di alire aree importanti, sono aumeniate
rispetio all’anno precedente. | cargo e i pescherecci hanno rappresentato
pit del 60% di futte le perdite, e per la prima volta in 3 anni quelle dei cargo
sono aumentate. La causa piu comune di perdite totali & stata it naufragio
(affondamento), che rappresenta quasi il 75% delle perdite, in aumento del
25% rispetto al 2014, e spesso dovuto al cattivo fempo.
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Ansa

Trasporti: in calo perdita navi per incidenti navigazione

Rapporto, 2015 anno piu sicuro ultimo decennio
21 marzo, 16:51

(ANSA) - GENOVA, 21 MAR - Sono 85 le grandi navi perse integralmente nel mondo nel
2015 a causa di incidenti, in calo del 45% in un decennio: & quanto dimostra la quarta
edizione di Safety and Shipping Review 2016 di Allianz Global Corporate & Specialty SE
(AGCS), che prende in esame le perdite marittime superiori a 100 tonnellate di stazza
lorda. Sebbene il numero di perdite sia rimasto stabile, calando di appena il 3% rispetto
all'anno precedente (88), il 2015 & stato I'anno piu sicuro nel trasporto marittimo dell'ulti-
mo decennio. Dal 20086, indica il rapporto, le perdite sono diminuite del 45% grazie a mi-
gliori condizioni di sicurezza e ad una piu solida auto-regolamentazione. Tuttavia, per-
mangono differenze per regione e per tipo di nave. Piil di un quarto di tutte le perdite si
sono verificate in Cina meridionale, Indocina, Indonesia e Filippine (22 navi). Le perdite
in questi luoghi, a differenza di altre aree importanti, sono aumentate rispetto all'anno
precedente. | cargo e i pescherecci hanno rappresentato piu del 60% di tutte le perdite,
e per la prima volta in 3 anni quelie dei cargo sono aumentate.

La causa piu comune di perdite totali & stata il naufragio (affondamento), che rappresen-
ta quasi il 75% delle perdite, in aumento del 25% rispetto al 2014, e spesso dovuto al
cattivo tempo. Secondo il rapporto, nel 2015 c¢i sono stati 2.687 incidenti marittimi nel
mondo (incluse le perdite totali), con un calo del 4%. I! Mediterraneo orientale e Mar Ne-
ro si conferma, con 484 episodi, il principale punto caldo.
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